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TEST | TARGA 32

Markligt skrov. Mjukt. Fast. Tyst. Lattdrivet.

Stadigt. Allt pa en gang
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TEST

TARGA 32

aMankan konsten ) i vattenlinjen och 22 centimeter pa

att ta till vara utrym-
mena ombord.
Stora bilden: Bordet
I6per pa stolpe

upp under tak.
Bordsskivan viks
undan for bekvam
passage.

Lilla bilden:
Forarsétet flyttas
akterdver, rattpane-
len félls férover och
fotstodet félls upp
och lamnar en gang
ut till dack.

Svagheter inombords kompenseras

bredden med pafoljd att Targa 32 la
pa sig drygt ett ton i 6kad vikt. Den
stora fordndringen stdr ett dndrat
linjespel for. Det handlar inte om
madnga centimeter, men dgat kan-
ner att ddckslinjen dr mjukare och
hytten dr aningen stromlinjeformad.
Den fyrkantiga attityden har ersatts
av en stursk. I ett blindtest far dven
en targafreak svart att skilja Targa
32 fran Minor 31. Men inte nog med
det. Varvsledningen har svurit i
kyrkan, det vill sdga de kapade ett
stycke av det heliga fordacket for
att fd en anstdndig hytt forover, ett
sovrum som i alla fall ar i ndrheten
av de forvantningar prislappen pd
2,8 miljoner skapar.

TARGA LEKTE LANGE ensam i sin
nisch. Konceptet var lite for eget for
att planka rdtt av, men sd smdning-
om bet nagot varv huvudet av skam
och tog fram kalkeringspapperet.

med rage utomhus dar Targan
klar alla salongsbatar
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Targaledningen satt still i bdten,
men har med Targa 32 markerat att
nu dr det slut pa uppdateringarna
och formodligen ocksa klattringen
uppat i storlek - 44 fot far val racka
- nu dr det dags att ge hela modell-
parken den nya, sndrtiga looken.

Targa 32:ans moblering ser i
korthet ut sa har: Hytt med U-soffa,
disk langs vindrutan som fran ba-
bord rdknat rymmer pentry, diverse
lador och forarplats. Dorrar pa bada
sidor ut mot frikostiga gdngbord.
Under hytten en sovskuff som vet-
ter akterut med en dubbel- och en
singelkoj, toalett och garderob och
diverse lador. Forover en sovhytt,
som jamfort med den gamla 31:ans
skogskoja dr ett redigt sovutrymme
for tva. Stort for-och akterdack, re-
jdlt gangbord ldngs sidorna och en
tremans flybridge upphdngd akter-
kant hytten -Targas signum.

Den har disponeringen har sina
svaga och starka sidor. Den rela-
tivt sndlt tilltagna hytten ger inte
samma komfort som i en lika stor
salongsbat ddr pentryt kan bre ut
sig pd ena sidan och U-soffan ldngs
den andra. Sovutrymmet akterut
under hytten dr knappast lattill-
gdngligt och med begransad hojd

SNABBKOLLEN A na NEs
Mycket nytt? L] m L]
Lite snyggare, annars ar allt sig likt.
God sjsbat? X 0]
Skojar du? Det &r en Targa.

Bra kvalitet? w ][]
| paritet med prislappen.

Dyr? X O 0]

| paritet med kvaliteten.

tar man sig fram bast hukande. Den
forliga hytten och toaletten - som
aterfinns i det aktre sovrummet - ar
de enda som klarar komfortmat-
chen mot en lika stor konventionell
salongsbat.

Svagheter inombords kompense-
ras med rdge utomhus ddr Targan
Kkldr alla salongsbdtar med sina bre-
da gangbord och sin trygga reling.
Forddcket dr inte bara en passage pa
vag till och frdn, det &r - trots att det
kapats ett stycke har ombord - en
utmadrkt frukostplats. Akterdacket ar
inte stort, men man sitter tryggt i la.
Ja, och sd har vi den originella topp-
bryggan med tre sittplatser.

TARGORNA HAR MANGA smeknamn.
”Jeep pa sjon” dr ett, och helt miss-
visande. Targorna upptrdder inte
som en jeep i skogsterrang. "The
4x4 of the sea” dr varvets officiella
slogan och den ska leda tankarna
till goda sjogenskaper dr det tankt.
Knappast genialisk. Snarare ldng-
sokt eftersom man blandar in bil-
varldens diffsparrar, antisladd och
andra trestaviga pafund som ska
hdlla bilar kvar pd vdgen. Targorna
dr utmdrkt goda sjobdtar av tre
enkla, lattstavade skdl. De &r val



om styrbord dr en smal koj kort och gott. Avskildheten finns i

forruffen, numera med anstiandig rymd.

byggda, har goda skrov och lamp-
liga motorer.

Targa 32 dr i mitt tycke den
vassaste i syskonskaran med re-
servation for att sjon aldrig ar sig
lik frdn gdng till annan. I ett par
timmar korde jag 32:an Ingarofjar-
den upp och ner en vacker hostdag
utan vare sig vind eller vagor.
Men val en Targa 27 som i femton
knop och nerkorda trimplan drog
svall som Stridsbdt 90. Det dr en
underlig korkdnsla, den ndr man
hanterar dryga sju ton som vore
den en 25 fots daycruiser med en
V8:a i maskinrummet. Jag smyger
langs vagkammen pa Targa 27:ans
aktersvall, vickar till med ratten
och far upp henne pd kammen och
lagger henne tillrdtta dar for ndgra
sekunder, tappar balansen, vrider

henne ner for vdgen och genom
ndsta vagsvall. Pang?
Nej, schwoopp.

MARKLIGT SKROV. MJUKT. Fast. Tyst.
Lattdrivet. Stadigt. Allt pd en gang.
Hon svarar inte markbart pa trim.
Jag stdller in dreven péd plus ett,
ddr far de sta. Jag ldgger ner henne
i skarpa kurvor. Sikten forsvinner
om babord nér hon viker ner sig,
men hon sldpper inte taget och
hugger inte.

En stor del av de goda sjoegen-
skaperna dr naturligtvis Volvo
Pentas fortjanst. Tva D4 a 300 hds-
tar ger en grym acceleration och
en toppfart pa 40 knop. Men. De
600 hdstarna som plojer faror pa
Ingardfjdrden for sju ton bdt kraver
vdl en hel del bransle. Eller?

Icke sa. Och det dr snudd pad
magi. I 30 knop ndjer sig de tva
300 hdstar starka dieslarna med
2,2 liter per sjomil. Tillsammans.
Dagen innan korde jag en bét dri-
ven av miljotdank. Med en langd
pa nio meter gick den som mest
ekonomiskt i sju knop med 60 hds-
tars utombordare pa akterspegeln.
Brdnsledtgang, 0,42 liter per sjo-
mil. Branslesnalt? Inte i jimforelse
med Targa 32:ans vdrden: Dar dri-
ver tio ganger fler hdstkrafter tre
ton tyngre bat fyra gdnger sa fort
med blott fem ganger sd mycket

bransle. Ndr jag drev upp miljo-
tanket till 14 knop, vilket ldg inom
mojligheternas ram, begarde mo-
torn 1,3 liter per distansminut.

Goda skrov och effektiva dieslar
dr en ovanligt gron kombination.

Targa 32 dr en dyr bdt. 2 852 000
riksdaler dr priset for en standard-
utrustad bat. Listan pd standard-
utrustningen 16per pa 37 rader.
Den Over extra utrustning drar i
vdg pd 152 rader. Den som vill ha
blatt skrov och teak pd alla hori-
sontella ytor far punga ut med 170
600 kronor, den som vill battra pa
gdngvdrmen med dieselvirme far
hosta upp 48 400 kronor, en skick-
lig navigationsutrustning med
autopilot gdr 16s pa 283 600 kronor,
takluckor kostar 26 400 kronor och
den som prompt vill ha varvets
mugghallarebehdver inte punga
ut med 900 kronor som det star i
utrustningslistan, de dar standard.
Bdten jag provade pa var utrustad
med absolut allt till ett pris av en
miljon.

Star kvaliteten i rimlig propor-
tion till priset?

Jo. Sd latt dr det att besvara den
fragan. Finishen - oljad teak, rost-
fritt och vitkladda skott - ar dis-
kret. Det behovs inga hogpolerade
och svdngda ytor for att berdtta att
detta dr ett gott hantverk, numera
i stor utstrackning med robotars 3

Dubbelkojen i den aktre hytten &r inte lyxig, men valbyggd
och generost tilltagen, i alla fall langd och bredd. Stickkojen

Targorna dr utmarkt
goda sjobatar av tre
skal:

VALBYGGDA
GODA SKROV

_AMPLIGA MOTORER
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TARGA 32

M hjdlp. Plasten dr vakuumgjuten,
vilket betyder ett jdmntjockt lami-
nat, vaccinerat mot boldpest.

Jag skriver i ingressen att Targa
32 dr dyrare dn sin foretradare
Targa 31, vilket jag kan styrka ge-
nom ett titt i prislisorna. Targa 31
kostade for tio ar sedan 1 997 000
kronor med dubbla Volvo Penta
KAD 44 a 260 hdstar, ett motor-
val mitt i listan. Det dr i dagens
penningvarde lika med 2 289 231
kronor, en prishdjning pa 562 569
kronor eller 24 procent. Tyvdrr en
helt normal siffra i batbranschen.

”Stopp och beldgg”, manar
Linus Liljekvist pa Sea4You i Salt-
sjobaden, Targas dterforsdljare pa
ostkusten.”Ta reda pa Volvo Pentas
andel av Targans prishdjningar de
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Targa lekte lange ensami sin nisch.
Konceptet var lite for eget for att planka

senaste tio dren sd blir bilden mer
nyanserad.”

Sagt och gjort.

Volvo Penta KAD 44 som leve-
rerade 260 hdstkrafter kostade
216 000 kronor for tio dr sedan,
Volvo Penta D4 pa 300 hastar
kostar i dag 477 884 kronor, en
prishdjning pd dryga 110 procent.
Visst, det handlar om tvd olika ge-
nerationer motorer, men de repre-
senterar bada det vanligaste motor-
valet (x 2) for en 30-fots Targa. For
tio ar sedan var Volvo Pentas andel
i Targa 31:s prislapp 21 procent. I
dag ar den 33 procent. /

TARGA 32

o] N
)

LANGD 10,78 meter

BREDD 3,37 meter

VIKT 6,3 ton

BRANSLE 800 liter

MOTOR 370-800 hk

FART 32-45 knop

PRIS 2 852 000 kronor, 2 x Volvo
Penta D4-300

TESTKORNINGEN

LAST 2 personer

MOTOR 2 x Volvo Penta D4 300 hk
TOPPFART 40 knop

VART ATT NOTERA

+ Tyst

+Snal pa branslet

+ Fin sjobat

- Listan pa extra utrustning ar lang
som en arbetsvecka

KONTAKT

Sea4You, 08-717 04 05,
www.sea4you.se

Nordic Marine, 0303-613 00,
www.nordicmarine.se

TR e e e e e e e
OUTSPATT

Med lite mjukare former slapper
varvet den fyrkantiga och arkekon-
servativa linjen utan att tappa de
goda sjoegenskaperna, kvaliteten
eller den mastiga prislappen.

TRE KONKURRENTER

MINOR 31

Minor 31 a@r aningen kortare i rocken,
nagot lattare, men har samma utrym-
men. Tal 330-600 hastar, gor bortat
42 knop. www.inamarin.se

NORDSTAR 31 PATROL
Nordstar 31 Patrol ar nagot kortare,

har likvardiga innerutrymmen, sam-
ma fartresruser, pahangd flybridge
och storre akterdack.
www.nordmarin.se

PARAGON 31

Paragon 31 skapad av Aquadors
pappa ar minstingen i ganget. Den
har moderna uppkaftiga linjer, ett
djupt V-bottnat skrov och déarmed
goda sjoegenskaper. www.nimbus .se





